Velo electrique: une legislation
et des dangers encore meconnus

Les vélos électriques se multiplient sur l'ile. Ce qui entraine une évolution de la législation
etant donne les nouvelles problematiques et questions qu’ils soulevent.

1i[11u1-_;c [:lrgcmn:[ll diffusée

du village sur les réscaux est

souvent celle de personnes se
promenant 2 vélo dans une com-
mune de I'lle de Ré qui a |ung—
emps fait sa puhIh:ité sur le vélo
et la rose trémidre. Une tendance
l.IL‘PI.JiN deux ans améne de plus en
p|us de vélos Eln:::ttiqu::.s dans le
paysage rétais et sur Uensemble du
territoire. Lewr prix « abordable »
et leur facilivé d'wtilisation attirent
de plus en plus d'acheteurs et de
loueurs potentiels. Le gouverne-
ment a done di, face 3 ce mou-
vement, légiférer en urgence cen
2020 concernant ces
venus sur les routes et pistes: les
VAE, vélos 4 assistance élt'l.'[t'[i.!ul.‘;

I convient de différencier trois
types de vélos Eh:::l.riqu::s. La pre-
miére carégorie est celle des « VAE
250 wartts»  (vitesse 25 km/h),
entrant dans la méme catdgoric
légale que les vélos classiques e
permettant done 'aceds aux pistes
cyclables.

La seconde catégurie est celle
des vélos dépaxsunl. les 250 warts,
dits « VAE r.'ipid::s w, de I.'lll_'l:i en
liu.'. aambrenx et dont la lt':gi.ﬂa—
tion est souvent méconnue. En el
fet, ces vélos pouvant dépasser les
25 km/h, pour certains atteindre

méme les 75 km/h, la nouvelle
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|égis|:1r.iun du code de la route im-
pose des régles proches de celles
des scooters: interdiction daccts
aux pistes cyclables, obligation
d’immatriculation, obligation du
port d’un casque de type 2 roues
(et non dun casque de cycliste),
obligation d’une assurance spéci-
fique.
Hausse des accidents

La troisiéme est celle des « VAE
250 watts débridés »: lorsqu’un
propri¢taire  débride son
il peur aisément areindre des
vitesses de 35 4 45 km/h, la mé-
thode étant présentée avec tutoriel
SUr plusi:urs sites interner. Néan-
moins cela entraine un  risque
juridique: en cas dlaccident de
quelque type que ce soit, aucune
assurance ne peut sappliquer. En-
fin le type méme de véhicule est
souvent vu comme « trap cool »
alors qu'il posséde un danger en
lui-méme, son pnids: LILI.'J.I'I{J. L

vitlo,

vitlo classiqun: pése de5al0 kg. un
VAE pése lui en moyenne 23 l-;g.
Les statistigues de la Sécu-
rité mis en
un phénoméne d'accidentologie
des cyclistes en géndral encore
en hausse pour 2019, le nombre
de eyclistes tués augmentant de
12 % quand celui des utilisateurs

routicre ont avant

*

de deux-roues baissait de 1 %
(pour les blessés: + 17 % chez les
cyclistes; - 1 % chez les conduc-
teurs de devs-roues). Le mois de
stplcml:tt 2020 a éré un moment
charniére: ce mois-li 37 t_':({_'li.‘_ilts
sont décédés en 30 jours, chiffre le
plus élevé depuis 10 ans. En 2019
les premiers chiffres spécibiques
sur les VAE ont permis d'observer
gue 8 % des cyclistes tués Vont éié
sur un vélo éectrique et éraient

ages pour 85 % d'entre eux de 55
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Faudri-t-il un jour installer des barricres powr prévenir le visque d'intrusion des vélos? € 8.0

i 89 ans. Une relative dangero-
sité done, encore peu médiatisée,
et des pratiques hors législation
encore peu contrdlées. Le VAE
na donc pas que des avantages et
son usage sur notre ile, au vu des
débordements par [uis observés par
certaing usagers de vélo dassique
chaque été, présente un risque
potentiel dont la saison & venir
pourrait éere la premiére période
difficile. m
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